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TECHNISCHE INFO: VC17m iiberarbeiten ?

Da bestimmte Produkte nicht mehr hergestellt werden, suchen viele Bootseigner und Werften nach einer neuen Lésung fur die
Beschichtung ihrer Boote. Dabei gibt es mehrere Optionen zur Auswahl.

Um die richtige Wahl zu treffen, sollten sich Eigner oder Werft zunéchst tber die Erwartungen in Bezug auf Planung, Budget
und Dauerhaftigkeit der durchgefiihrten Arbeiten klar werden. Anschliefend muss der Zustand des Rumpfes analysiert werden, um
die beste Vorbereitung fur den Anstrich zu bestimmen.

Anhand dieser Daten konnen Sie mit Hilfe der nachstehenden Tabellen das fiir Ihre Bedurfnisse am besten geeignete
Beschichtungsverfahren auswahlen. Ist diese Wahl getroffen, hangt das Ergebnis natiirlich von der Qualitat der Anwendung ab. Wir
laden Sie ein, unsere detaillierten technischen Datenblatter flr weitere Informationen zu konsultieren.

Option in welchen Fallen? Prozess Vorteile/Conveniences

Mein Rumpf ist in gutem Zustand. Ich kenne
seine Geschichte und die letzte Schicht ist

intakt.
- Reinigen I .

ODER . . Schnell, kostengiinstig, aber keine
1 - Grob Schlglfeq Ko mit P80-100 Garantie fiir Haltbarkeit, wenn die

Der Rumpf scheint in gutem Zustand zu sein, - Auftrag Antifouling A4 T.Speed schwarz erste Diagnose unzuverlassig ist

aber ich bin mir Uiber die Geschichte nicht

sicher, und ich habe nicht mehr viel Zeit vor

mir ... Ich muss es nur bis zum nachsten Jahr

schaffen.

Die letzte Schicht ist in schlechtem Zustand

(Delamination, Auskreiden), aber ich kenne

die Geschichte des Rumpfes und weiB, dass - Reinigen

die vorherigen Schichten in Ordnung sind. - Entfernung von losem Material

, Nicht viel langsamer, nicht viel teurer,
- Grobschlif Korn P80-100 aber sicherer.

- Auftragen der 1-Komponten-Grundierung P1 |, Zweifelsfall am besten verwenden
Der Rumpf scheint in gutem Zustand zu sein, - Auftrag Antifouling A4 T.Speed schwarz
aber ich bin mir tiber die Vorgeschichte nicht
sicher. Ich habe nicht viel Zeit und mdchte
das Budget kontrollieren.

2 ODER

- Abziehen bis zum Gelcoat oder bis zur
letzten intakten Epoxidschicht mit

Alle Schichten sind in schlechtem Zustand bekannter Dicke

und/oder ich weil, dass der Schutz gegen - Messung der Feuchtigkeit des Rumpfes

Feuchtigkeit schlecht ist. (Gerat: bspw. Tramex)

' . S Eine anspruchsvollere Option, aber
3 ODER i Auftrgg des.Schutzanstn.chs. der sicherste Weg, um sich auf die
* Lackierkabine / kontrollierte Umgebung: folgenden Jahre vorzubereiten

Der Rumpf scheint in gutem Zustand zu HPE (Epoxid-Schutzgrundierung)

sein, und ich habe viel Zeit und machte ein * AuRenbereich / schwierige

dauerhaftes Ergebnis erzielen. Anwendungsbedingungen: PO (PU-

basierte Osmose-Schutz-Grundierung).
- Auftrag A4 T.Speed schwarz

Die kurze Darstellung der oben genannten Moglichkeiten kann zu weiteren Fragen flhren.
Unser Team steht lhnen geme zur Verfugung, um mit Ihnen zu diskutieren und lhnen die Informationen zu geben, die Sie Uber
Nautix-Produkte und Anwendungsmethoden bendtigen. Weitere Informationen finden Sie auch unten.

Das gesamte Nautix-Team wiinscht lhnen eine gute Saison!
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Um qualitativ hochwertige und dauerhafte Arbeiten durchfiihren zu kdnnen, sollte zunachst eine realistische Diagnose des Zustands
lhres Schiffsrumpfes erstellt werden.

Die Bestimmung des Zustands des Schiffsrumpfes kann sehr komplex sein, insbesondere wenn es um die Restfeuchtigkeit
oder die Hydrolyse des Anstrichsystems (Grundierung und Antifouling) geht, wobei zu beriicksichtigen ist, dass SiRwasser eine
besonders anspruchsvolle Umgebung ist.

Die jahrliche Verweildauer im Wasser, die Art des verwendeten Produkts, die Schichtdicken und das angewandte Anstrichverfahren
sind alles Faktoren, die bertcksichtigt werden missen.

ANTIFOULING
Diagnose des Zustands lhres Rumpfes

Nachfolgend finden Sie eine nicht erschopfende Liste von Fragen, die Ihnen bei der Entscheidung helfen sollen, welche Produkte

Sie verwenden und welchen Anwendungszyklus Sie bevorzugen sollten.

Thema

Fragen

Kommentare

Wie ist der Zustand des
Rumpfes?

- Abfrasen?

- Auskreiden?

- Blasenbildung (Anzahl, Verteilung und
Grole)?

Schlechte Haftung. Lose Stellen abkratzen und am besten die
gesamte Oberflache abziehen.

Die Farbe ist an der Luft ausgelaugt oder oxidiert. Bis zur néchsten
tragfahigen Schicht abziehen.

Weitere Analyse erforderlich ("Tramex -Messung und
Makrobeobachtung).

Wie ist die Geschichte des
Unterwasserbereichs?

Wie alt ist das Antifouling?
Immer noch ein und dieselbe Beschichtung
oder sind es gemischte Materialien?

Gefahr einer schlechten Haftung bei den ersten Anstrichen des
Systems. Schleifen Sie bis zu einer soliden, gleichmaRigen
Schicht zuriick.

Wie sind die
Lagerbedingungen fiir das
Boot?

Wie lange jahrlich im Wasser?
- Wdchentlich

- Monatlich

- Einmal, zur Uberwinterung

- Einmal, fiir die Uberwinterung

Innen- oder Aufenlagerung?

Ermdglicht es Ihnen, das Schutzniveau und die Art des zu
empfehlenden Produkts zu bestimmen.

Abstimmung mit dem Eigentlimer (iber die Art des
anzuwendenden Produkts.

Bei Lagerung im Freien kann der Oberflachenabbau beschleunigt
werden (Verschmutzung/saurer Regen).

Wie sind die
Uberarbeitungsbedingungen?

In Innenraumen (bei Umgebungs-Temperatur
oder -Luft) oder im Freien?

Airmix, Airless, Rolle?

Erméglicht es Ihnen, das bevorzugte Lacksystem zu bestimmen.

Nautix ,HPE": Raumanwendung - kontrollierte Umgebung
(Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Belliftung)

Nautix ,PO" fiir die AuRenanwendung - unkontrollierte Umgebung
(Feuchtigkeit, Temperatur).

Die Art der Anwendung wird, je nach verfligbarem Material, der fir
den Anstrich vorgesehenen Zeit, den Anwendungsbedingungen, der
gewlnschten Oberflachenqualitét und dem Budget festgelegt.

Wie hoch ist das
Schutzniveau?

Datum der letzten Erneuerung des Schutzes
gegen Feuchtigkeit (Grundierung)?

Bekannte Schutzdicke?
Epoxid- oder Einkomponenten-Grundierung?

Gewlinschtes Schutzniveau?

Feuchtigkeitsgrad des Rumpfes?

Risiko der Hydrolyse des Osmoseschutzes, wenn die Arbeiten
lange zuriickliegen. Messung der Rumpffeuchtigkeit (Tramex)

Siehe die Geschichte des Osmoseschutzes: Das verwendete
Produkt und die aufgetragene Menge bestimmen den Grad des
Schutzes

Stark: Osmosepraventiv (HPE oder PO in 4 bis 6 Schichten)
Niedrig: Adhasionsschicht (P1 einkomponentig 1 Schicht)

Messung des Feuchtigkeitsgehalts. Vergleich zwischen aktiv
benetzten und unbenetzten Bereichen.

Wollen Sie den Schutz wiederholen oder auf vorsorglichen
Osmoseschutz umstellen?
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Prasentation der Produkte

Produkt Beschreibung Technisches Datenblatt

HPE : Zweikomponenten-Epoxid-Grundierung

Hohe Filleigenschaften

Hoher Schutz gegen Feuchtigkeit Klicken Sie hier
Leicht zu schleifen

Kompatibel mit jeder Art von Oberfldche

WATERTIGHT : Zweikomponenten-Epoxidbeschichtung

o Anwendung: kleine Reparaturen, Endspachtelung

o Trocknet schnell Klicken Sie hier
o Einfach zu verwenden: 1/1 Mischung nach Volumen
und Gewicht

o Ohne Entnahme

P1 : 1-Komponenten-Grundierung

¢ Anwendung: als Haftvermittler / Schutz- oder allgemeine
Grundierung Klicken Sie hier
¢ trocknet schnell

¢ Schleifen zwischen 2 Anstrichen ist nicht
erforderlich

PO: Einkomponentige Grundierung auf PU-Basis

+ Besonders geeignet flir schwierige klimatische

Bedingungen: Kalte und Feuchtigkeit

Starke Hafteigenschaften auf jedem Untergrund Klicken Sie hier
Hochwertige Osmose-Schutzgrundierung

Produkt flr den professionellen Einsatz

Schleifen zwischen 2 Anstrichen ist nicht

erforderlich

A4T.SPEED: Hartantifouling

¢ Ultraglatte Oberflache, niedriger Reibungskoeffizient
mit Wasser
¢ Optimiert die Bootsleistung und / oder . o
den Kraftstoffverbrauch ‘ Kiicken Sie hier
¢ Produkt flir den professionellen Einsatz
¢ Sollte nicht ohne ausreichenden
Grundierungsaufbau auf einem Aluminiumrumpf
aufgetragen werden!
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